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Oversiktsbilde som viser blant annet Nansetveien 98, 100 + 102. Foto tatt etter 1960, men for 63 og er trolig ett av fd som viser hele det omfattende
anlegget Bjergulfson med drene bygde opp. Utlant av Svein Haug, fra Jan Einar Bredal fotosamling.

B. Bjarqguifson
Autornobilforretning i Larvik

Del 1. Karosseribygging far krigen

Bjergulfson etablerte sitt eget bilfirma i 1936, B. Bjgrgulfson Au-
tomobilforretning. Driften ble omorganisert bade i 1938 til et A/S
0g i 1941. Etter dette var firmanavnet “Bjgrgulfson & Co A/S”, Au-
tomobilforretning - Karosserifabrikk, trolig da med Dagfinn Rastad
som kompanjong, fram til 1950. Men allerede fgr han kom i gang
med eget firma i 1936, mens han var involvert i rutebilkjgringen,

solgte han brukte biler i Larviks omradet for sin gamle arbeidsgiver
Funnemark i Porsgrunn.

SAMLET AV JAN EINAR BREDAL
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Agenturer

Det ble bygget bensinstasjon, verk-
sted/garasje og leilighet i Nansetveien
102 i 1936 og 37 og familien flyttet
inn i leiligheten i andre etasje varen
1937. P4 tomten var det DKW agentur
allerede i 1937. (Denne fabrikken &
i det som etter andre verdenskrig ble
kalt @st-Tyskland, matte bytte navn til
IFA og i 1956 kom merket under nav-
net Wartburg). Lerdag den 7. mai 1938
ble forhandleren og byen var inntatt av
den hele 11 kjoretgy store landsomfat-
tende visningsturen som DKW-importg-
ren With & Wessel A/S i Oslo hadde fatt
i stand.

Amerikanere
Andre merker fra den fgrste tiden var de
amerikanske lastebilene Diamond T og
White, franske Citroén (antagelig bare
i 1935-36. men til gjengjeld var han
forhandler for hele sgndre Vestfold)
og tyske (Auto Union) Wanderer, samt
fgr krigen, i 1937-38, sma DKW lett-
vektermotorsykler. En annonse i @st-
lands-Posten fra 12. juni 1939 forteller
at firmaet ogsa hadde overtatt agentu-
ret for det amerikanske “International”,
for distriktet Larvik og Sandefjord. Men
den kommende krigen satte en stopper
for salget av disse lastebilene. En kort
periode rundt 1952, ble ogsd BMW til-
budt potensielle Larviks kunder herfra.

Etter krigen finner vi Bjgrgulfson

MEDDELELSE

Vi tillater 08s herved & meddele’ at agenturet for <IN-
TERNATIONAL> transport-materiell for ‘dhkriktet ¢

Larvik og Sandefjord.

er overdradd

Bjorgulfson & Co. A.s.

Telefon 2240 Larvik Telefon 2240

Forespsrsel om priser, beskrivende littoratur samt gvri-
me oplysninger fies ved h delse til firma,
hvor ogsd de teriell forefi pd lager,

Se oz kier de uve modeler
for De bestemmer Dem, - -

Intecaational Harvestee Co,

OSMOND MOTOR As — Oslo

Hovedagentur for Norge1

Pilestrodet 75 C. = “Ceatralbord 63 920,

Bjorgulfson & (0. A/S fikk agenturet pd
amerikanske “International” i juni 1939. (Fra
Ostlands-Posten 12.6-1939.)

som representant for amerikanske Stu-
debaker. Og siden, da firmaet inngikk
samarbeid med Oslo-firmaet C. E. Son-
tum, kom i 1959 de engelske Morris,
Hillman, den mer eksklusive Wolsley
og en populaer varebil pd den tiden,
Commer Cob, fra Rootes konsernet, inn
i vareutvalget. I tillegg viser annonser
at her ble det ogsa tilbudt merker som
Riley, MG, samt Nuffield traktorer. De
to farste av disse, har jeg ikke funnet
bevis pa at har funnet kjgpere i Larvik.
Da kjgpetillatelsenes tid pa personbi-
ler ble opphevet den 1. oktober 1960,
eksploderte bilsalget, og moderne
modeller fra bilfabrikken Auto Union,
som modellen “F11” (fra 1959) og Au-
to-Union 1000 (fra 1958) ble presen-
tert for Larviks "bilsultne” innbyggere
via Bjergulfson & Co A/S tidsriktige
anlegg. Under aret 1960 averteres det i
tillegg for gsteuropeiske bilmerker som
Wartburg og Trabant i byens aviser.
(Ogsé P70 kom ett par &r tidligere. En
slik P70 var for gvrig farstepremie i en
fiskekonkurranse fra bryggene i Larvik
pa slutten av femtidrene. Da var det
virkelig folksomt rundt havnebassen-

get.)

Scania-Vabis
Etter hvert representerte de ogsa
svenske Scania-Vabis lastebiler. Som
underforhandler i Sandefjord hadde
Bjergulfson knyttet til seg Lasken Ben-
sinstasjon, drevet av bradr. Solbakken.
De ble snart en stor leverandgr av las-
tebiler blant annet til transportfirmaet
Johan Evensen & Sgnner. Ett firma som
senere skulle komme til & sette uslet-
telige spor etter seg i Europeisk trans-
portsammenheng, blant annet med sine
106 fantastiske, 16000 kilometer lange
turene fra Sandefjord til Bandar Abbas
i den Persiske Gulf og tilbake til San-
defjord i drene mellom 1969 og 1975.
(For a tilfredsstille de mange kun-
dene firmaet hadde i Telemark, apnet
Bjergulfson en "filial” i leide lokaler i
Skien i 1959, en forretning som med
arene skulle vise seg & bli mer lgnnsom
enn driften i Nansetveien.)

Bussproduksjon for krigen

En kort tid, mellom 1937 og 39, pro-
duserte firmaet karosserier og busser,
under ledelse av karosserimaker Olav
Gjerpe. (Han flyttet senere til Sande-
fjord og startet eget karosseriverksted,
Gjerpe & Moholdt’s Karosserifabrikk.)
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Antallet var ikke stort, trolig kom ikke
saerlig mer enn 10-15 stykker “til ver-
den” i "brakken”/verkstedet pa baksi-
den av hovedhuset, mot Sophus Bugges
vei. Det var ogsé ett betydelig salma-
kerarbeid som trengtes for & innrede en
buss. En tid skal dette i falge minner ha
blitt utfart av Rolf Olaf (?) Bjsrnskau,
som var bosatt i Mgllergata 5 pa @stre
Halsen.

Sa vidt jeg vet, finnes det ikke be-
vart noen komplett liste over produ-
serte busser fra Bjgrgulfson. Dermed
blir omtalene her stort sett basert pa
lokale minner og til dels fotografier.
Manglene er trolig mange, historiene
likesa.

Diamond T
Det farste spor av det jeg tror kan
vare det forste bussproduktet som
ble levert fra Bjorgulfson, finner jeg i
et dokument jeg har liggende. En Di-
amond T blir den 15. mai 1937 regis-
tret som Z-1703 pa B. Bjergulfson for
bruk pa ruten Larvik - Sandefjord. (Her
blir ikke Kaupangs navn nevnt!) Dette
var en buss med 21 sitteplasser og 4
stdplasser. Prisen pa kr 10.000, synes
lav! Chassisnummeret var 209048 og
motornummeret S.5.574001, om dette
skulle vere til hjelp for noen. Den
sekssylindrede bussen var 750 cm lang,
men ikke bredere enn 198 cm. Hvor-
for Bjgrgulfson kun hadde den i rute
fram til 4. juni 1937, har jeg intet et-
terrettelig svar pa. Men pé dette tids-
punktet blir bussen solgt til “Larviks
og omegns Turbiler” i Larvik. Et mulig
svar pa det nevnte spgrsmalet er at fer-
jetrafikken med M/F Peter Wessel mel-
lom Larvik og Frederikshavn, ble dpnet
4. juli 1937. Med denne ble det spadd
et ganske stort behov for busskyss og
turer med turister bade til Lagendalen
og Telemark. Smale veier i disse om-
radene, kan ha vart en god grunn til
a ha bygget bussen smalere enn 200
cm (?2?). S& viser det seq at, i god tid
fer Danmarks-fergens 1938 sesong, blir
bussen solgt til B. & A(??). Gustavsen i
Sandefjord den 19. mai 1938. P3 dette
tidspunktet var allerede en ny Bjgrgulf-
son-buss til “Larviks og omegns Turist-
biler” satt i produksjon (se nedenfor).
Blant andre kjente Bjgrgulfson leve-
ranser var flere busser (muligens alle)
av fabrikatet “Diamond T” i 1937-38.
De “Diamond T” jeg har funnet bilder
av eller dokumentasjoner pa, er pa 2
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"solskinnsbusser” (se ovenfor). De eks-
klusive bussene var bl.a. utstyrt med
seildukstak, som kunne foldes bakover.
Basert pa et gammelt fotografi, synes
det som om de ma ha vert lakkert hos
Pettersons Lakkerverksted i Bjgrnsons
vei pa Nanset. De ble levert til Larvik
& Omegns Turistbiler (nytt navn???).
Disse hadde kjennemerkene Z-1646 og
Z-1647. Z-1646 var en 25 seters "mo-
dell 402" (Bulldog), som ble levert 25.
mai 1938 til en pris av kr. 17.000. Den
hadde understellsnummer 4020044,
mens motornummeret var 598383. Do-
kumenter viser at Z-1646 ble solgt til
disponent Rolf Helgerud, KNA huset
i Oslo den 19. september 1940. - -
Z-1647, ogsa en "modell 402", kom
til @ bli levert en snau maned senere,
den 11. juni 1938. Dermed ble den ble
klar til dret sommertrafikk. Her er un-
derstellsnummeret oppgitt til & ha vaert
4020045, mens motornummeret na er
AB598419. Den 24 seters bussen belgp
seg til kr. 16.000. Ogsa denne bussen
ble solgt til disponent Rolf Helgerud,
KNA huset i Oslo den 19. september
1940. Begge disse sekssylindrede bus-
sene var 210 cm brede, 780 cm lange
og hadde en akselavstand pa 168" /426
cm. Turisttrafikken til Larvik med Peter
Wessel, var da opphert og fergen be-
slaglagt av de tyske myndighetene. -
Kanskje fins det fagkyndige der ute som
vet hva disse to solskinnsbussene fikk
for et liv i hovedstaden? - Nevner ogsa
at disse bussene, som gjerne ble kalt
for "Jyllandsekspressen”, ble i det store
og hele kun benyttet om sommeren, i
forbindelse med Peter Wessels ruter.
Bussene fraktet passasjerer mellom

Z-1710 var et annet eksempel pd rutebilleveringer fra Bjorgulfsons bussproduksjoner. Denne kjorte
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Forslagstegning til hy o_é; utvidet monteringshall hos Bjorgulfson datert 12. mars 1947. Fra Jan Einar

Bredal samling.

Larvik og Oslo. De to faste sjaferene,
ble med arene kjente bil- og drosje folk
i Larvik. Den ene var bilmannen Olav
“Greven” Andresen, mens den andre var
den senere drosjeeier Alf Chr. “Bergen”
Knutsen. Om vinteren sto bussene la-
gret i en garasje i Dronningens gate i
Stavern sentrum.

Det har tidligere veert luftet pla-
ner om bygging av Nanset Kirke og en
masse stgrre steinblokker var lagt pa
eiendommen. Noen av disse ble over-
tatt av den nye eieren, og ble benyttet
til grunnmuren pa det nye huset. Straks
etter at hovedhuset i nr 102 var ferdig,
begynte arbeidet med anlegget mot na-
botomten i nr 100. Dette sto antagelig
ferdig i 1938.

Bensinleverandgren til Bjgrgulfson

- AT

bilruten Larvik - Sandefjord. Ogsd dette var en amerikansk Diamond T, registrert i Larvik den 12.10-
1938. Her gikk den til 30.11-1940. Vi ser Nansetveien 102 i bakgrunnen. Fra Jan Einar Bredal

fotosamling.
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var Gulf fra oppstarten av i 1937, men
tidlig pa 50-tallet (trolig i 1952) kom
Shell-navnet inn i bildet som ny leve-
randgr av drivstoff og oljer. Dermed ble
en ny og moderne “servicestasjon” med
store glassflater bygget til hovedhuset,
under leiligheten.

Det virker som om Bjgrgulfson fikk
agenturet for Vestfold og Telemark pa
det tyske bilmerket

Sa finner jeg at det ble levert ett stk
av Diamond T "type 609" til "Bilruten
Larvik - Sandefjord”. Denne, Z-1710,
ble godkjent for 35 sitteplasser og 6
staplasser, da den ble levert den 12.
oktober 1938. Understellets nummer
pa 1938 modellen, var denne gangen
6090018 og motoren nummer 5993871.
Med en bredde pa 230 cm, lengde pa
890 cm og en akselavstand pa 485 cm,
var bussen godkjent for en totalvekt pa
8120 kilo. Prislappen som ny, skal ha
vaert kr. 21.000. Det blir sagt om den
at den hadde "rgykekupe” i den bakre
delen av hytta. Her kunne folk sla seg
ned pa en benk avskilt fra resten av
passasjerene, mens de inntok en vel-
fortjent blas! Veggen var festet til en
“rgranordning” og det var en glassder
inn til avlukket. Jeg har funnet at bus-
sen fikk montert vedgassgenerator 30.
november 1940, noe som forte til at to-
tallengden pé bussen gkte til 950 cm.
Generatoren ble avmontert 8. novem-
ber 1945. Z-1710 ser ut til 3 ha gatt i
samme ruten omtrent til den ble meldt
opphugget 24. mai 1954.

Vi finner ogsa en buss levert 8. au-
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Z-1808 viser det moderne og flotte designet
Bjorgulfson kunne levere sine Diamond T busser
i. Dette eksemplaret ble levert til Ldgendalsruta.
Fotoutlan; Ivar Stav NRFT 192.

gust 1938 til Lagendalsruten, Z-1808.
Understellets nummer var 5070072,
mens motorens nummer lgd 598097.
bussen var betegnet som "type 507"
Dette var en 28 seter med sekssylindret
motor, levert til en pris pa kr 17.000.
Den hadde fatt dispensasjon fra Vei-
direkteren den 29. august 1938 for
kjgring pa ruten Larvik - Lagendalen
- Kongsberg, “inntil videre”. Krigens
mangel pa bensin, farte til godkjenning
til @ montere generator pd Z-1808 den
23. juli 1941, men ogsé en reduksjon
av antall sitteplasser, som na ble redu-
sert til 15! Generatoren synes & ha blitt
avmontert den 29. september 1945.
Videre forteller dokumenter at bussen
den 20. oktober 1954 ble overfart til
Distriktssjefen NSB, Drammen.

A/S Ruteselskapet i Larvik ble eier
av en 1938 modell Diamond T, “modell
402, Buss”, med en prislapp pé 21.000
kr.. Denne bussen ble trolig bygget i
lopet av vinteren 1938-39, for den ble
ikke registrert for 26. april 1939. Da
fikk den kjennemerket Z-1715. Den
skulle fortrinnsvis kjgre i ruten Larvik
- Stavern og i den 880 cm lange bussen
var det 31 sitteplasser og 3 staplasser.
Under krigen fikk eieren anledning til
a montere gassgenerator. Dette var
av den noe mer uvanlige typen, hvor
generatoren hadde blitt pamontert til-
henger. Dette var en sort Strammen
generator 1940 modell type BA-125.

stellsnummer 7-27-SA-125-B. Hengeren
var 146 cm bred og 175 cm lang da
den ble montert 13. februar 1941. Den
ble tildelt samme kjennemerket som
bussen, nemlig Z-1715. Generatoren
ble avmontert den 25. oktober 1945.
Noen kvitteringer jeg har liggende vit-
ner om betydelige pakostnader, pa en
veldig nedslitt buss fredssommeren
1945. Herfra kan nevnes bl.a. repara-
sjoner pa generatoren, innmontering
og tilpassing av ny motor, oppretting
av karosseri, samt pasetting av nytt
stoff pa seterygger. I lgpet av et par
maneder, ble det utfort reparasjoner for
rundt 5.800 kr pa Z-1715. Minner for-
teller ogsa at det stundom var s& mye
folk med bussen, at den ikke maktet
a komme opp de bratteste kneikene.
Da matte passasjerer g& ut og hjelpe
til med a skyve! - Den 6. februar 1951
overtar rutebileier Asbjern Christoffer-
sen i Larvik eneeierskapet av bussen og
beholder den helt til 3. desember 1959.

Generatorhengeren hadde et under-

Nanset
Uten at jeg har noen som helst full-
stendig oversikt over bussproduksjo-
nen her pd Nanset, nevner jeg det skal
ha gatt to Diamond T i ruten mellom
Larvik og Stavern. Den ene er allerede
nevnt. Den andre som A/S Ruteselska-
pet ogsa eide og som Arvid Emanuels-
son etter hvert ble eneeier av, hadde
kjennemerket Z-1709. Dessverre har
det ikke lyktes meg & finne ytterligere
informasjon knyttet akkurat til denne
pr. dd. Men skal jeg tolke annen info
om kjennemerket Z-1709, vet vi fra det
som ble skrevet hgyere oppe i artik-
kelen, at Bjgrgulfsons Chevrolet buss
med samme kjennemerke, ble hugget i
1939. Det er ogsa et faktum at numme-
ret Z-1709 igjen dukker opp i 1963, da
pa en av Bybussens busser i Larvik, en
1953 modell Bedford, hvis nummer tid-
ligere hadde veert Z-1705. Ut fra dette
kan jeg faktisk ikke si om dette var for
eller etterkrigsbuss, men antar at den
ble produsert i 1946. Dog tar jeg med
at i listen over registrerte biler ved
Larvik Politikammer i 1959, er denne
Diamond T bussen, Z-1709, oppfert
pa Emanuelsson. Denne bussen skal
for gvrig ha hatt innvendig “neonlys”.
Lyset fra lysstoffrarene gjorde bussen
en tid til Larviks lyseste rutebil.
Avslutningsvis i denne bolken om
forskrigs biler som med stor sannsyn-
lighet ble levert av Bjergulfson, kan
det vel ogsa veere pa sin plass & ta med

Dette bildet rader det en betydelig usikkerhet
rundt. Trolig er dette Z-1812, som var en
Diamond T tilherende Ldgendalsruta. Her ser

vi den som "godsrutebuss” med 1938 modell
Friichauf tilhenger type A.120 Tilhengeren hadde
kjennemerket Z-1835 til november 1947, da den
fikk nummeret Z-1810. Her er ekvipasjen ved
godsterminalen ved Larvik stasjon. Bildet md
vaere tatt for ombyggingen til lastebil i 1939.
Utldn Gunnar Smukkestad, fra Jan Einar Bredal
fotosamling.



46

Z-1812, som skulle settes inn i Sta-
tens Automobilruter, Lagendalsruten,
sin godsrute opp og ned Lagendalen.
Godsbilen ble registrert sa tidlig som
17. mars 1937. Dette var en 2/3 se-
ters opprinnelig 1,9 tonns Diamond T
650 cm lang lastebil, hvor modellen er
oppgitt til & vaere 1936/37. Omkring
22. august 1939 ma det ha blitt fore-
tatt forandringer pa bilen, for plutse-
lig far den stgrre dekkdimensjoner (fra
650x20 til 700x20 foran og fra 825x20
til 900x2 bak) og nyttelasten pkte til
2500 kilo. Godkjent totalvekt gkte
samtidig fra 4297 til 4897 kilo. Nybil-
prisen pa denne sekssylindrede varian-
ten, skal ha vart kr. 7.500. Ogsa dette
kjoretoyet var det gitt tillatelse til &
pamontere generator. Dette skjedde 28.
april 1941, mens monteringen farst ble
foretatt rundt 17. mai. Med vedgass-
generatoren ble nyttelasten redusert til
1700 kilo. Hvilket liv denne apne las-
tebilen etter hvert kom til a fa, vites
enna ikke, dessverre.

Holhjemsruta

Petter Holhjem som eide og drev "Hol-
hjemruta” i Brunlanes i mange, mange
ar, finner jeg med en kombinertvogn fra
17. november 1936. Et kjgretgy som
dessverre heller ikke har dukket opp pa
bilder pr. dd. Denne er notert som "“luk-
ket / dpent”, Diamond T type "212A”
og var godkjent for 7 personer. (Type
212A synes & ha vart "nesebiler”.)
Nyttelasten var satt til 1700 kilo. Ty-
pemerkingen forteller at bussen skulle
benyttes til “last - rute”. Holhjem var
tildelt kjennemerket Z-1732 pa denne
720 cm lange Diamond T'en. Som sa
mange andre kjgretgyer, fikk ogsa
Z-1732 pamontert generator under kri-
gen. Dette skjedde for sa vidt sent, den
29. mars 1943. Petter Holhjem beholdt
bilen registret fram til 18. april 1951.
Etter dette synes det som om bilen er
“ute av synet” fram til 4. mai 1953, da
den plutselig dukker opp registret som
Z-1742 pa A/S Bilruten Larvik - San-
defjord! Her gikk den som “melkerute”
mellom gérdene fra Skinmo til omtrent
Bommestad pa sin vei med til meieriet
i Larvik.

Kvelleruten

Et langt mer “blekt” fgrkrigsminne er
bussen til Olav Naess, som eide "Kvel-
leruten”, den kjgrte mellom Kvelde
og Sandefjord, hvor billettprisen var

kr 2,20 for voksen og 1,10 for barn.
Nzess kjopte en brukt Diamond T 1938
modell, som mellom 19. januar 1946
og 19. mars 1948, hadde fart om-
kring i Sandefjord med kjennemerket
Z-12254. (Hvem som var tildelt dette
kiennemerket pa denne tiden, er ikke
brakt pd det rene, ei heller hvem som
opprinnelig eide den.) I Olav Nass sitt
eie, var kjennemerket blitt Z-1741. Litt
opplysninger om denne fins ogsa: Den
skal ha vaert en "type 402" med un-
derstellsnummer 4020037. den var 220
cm bred og 775 cm lang, og godkjent
for fullastet vekt opp til 6520 kilo. Med
en ny buss i bestilling (se lenger nede)
ble Z-1741 solgt til (rutebileier) Gustav
Bjerhovden pa Svene i Nummedalen.
Hos Bjerhovden Bilruter ble den gamle
Kvellebussen satt i rute mellom Kongs-
berg og Sigdal. Her fikk den i folge
Gudmund Bjgrhovden et langt liv, men
et motorbytte, hvor den sekssylindrede
sideventilerte Hercules motoren méatte
vike plass for en Chevrolet motor, ble
foretatt 'etter noen ar. Bjgrhovden
nevnte ogsa at bussen var utsatt for en
brann under tiden, men ble oppbygget
igjen i Hokksund!

Tvedalsruta
P& Tvedalenruta i Brunlanes trafikkerte
Brgdrene Aares en tid sine passasjerer
med sin Z-1727, en 1937 modell Di-
amond T 21 seter, trolig "type 401",
Den var dertil godkjent med 3 sta-
plasser og lengden var 770 cm. Dette
var en “nesebil”, trolig bygget pa et
lastebilchassis. Z-1727 skal ha hatt en
prislapp pa 17.000 kr, som nybil. Om
noen ved hjelp av understelletsnum-
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meret “401008” og motornummeret
"AB598382JXD”, kan fortelle mer om
bussen, hadde det vaert hyggelig a hgre
om det. Den 15. mai 1939 meldes det
at denne bussen har blitt overfart til
“samkjgrende ruter” (Larvik og Omegns
Bussruter A/L).

USA Chassis

Bjgrgulfson hadde som nevnt noen ar
agenturet pa de amerikanske laste-
bilene White og Diamond. Begge fa-
brikatene ankom i store, sveert solide
trekasser og matte settes sammen lo-
kalt, en meget tidkrevende jobb. Derfor
minnes noen fortsatt, at det alltid sto
store kasser pa denne tomten. (Bjel-
kene i kassen var sa kraftige at de blant
annet ble brukt som takbjelker i hytta
som Bjergulf Bjergulfson lot bygge ute
pa Lillejordet, mellom Larvik og Sta-
vern!)

Det blir fortalt at etter den andre
verdenskrigens slutt, da den norske
bilparken var meget redusert i antall
og det lille som var tilbake dertil var
meget nedslitt, inngikk Bjgrgulfson ett
samarbeid med sin venn, disponent
Einar @ksenholt i Larvik Automobilfor-
retning A/S. Avtalen gikk ut pa import
av brukte lastebiler fra det nederland-
ske firmaet Crommert i Nijmegen. Dette
firmaet hadde spesialisert seg bl.a. pa
eksport av utrangerte krigskjgretayer.
Pd den maten kunne de tilby lokale
kunder noe bedre utvalg enn de norske
myndigheter tillot ved nybilimport pa
den tiden.

Melkerd{estob hos Georg Skugged.dl p Ru&bal 1953, bette er i;étter Holhjems gamle Diamond T

1936 modell, her i Larvik - Sandefjordsrute “drakt”. Sjdfer pd ruta denne dagen var Rolf Christensen,
Stavern. Utldn Rolf Christensen. Jan Einar Bredal fotosamling.
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