Oppstarten av Norgesbuss og historien om en Arnabuss

Oppstart av
Norgesbuss (NB) A/S

Norgesbuss ble stiftet i 1993 som et innkjgpslag for syv norske busselskaper,
hvor Rutebilene Farmand A/S var en av eierne. Leder var Knut Per Grini fra
Bergen, tidligere disponent i Asane Billag. Formalet var & samordne innkjop
av blant annet dekk, drivstoff, uniformer og forsikringer for derved a bli mer
konkurransedyktig. Man sa ogsa anbud komme i bussbransjen, og ville sta
sammen i en stgrre og sterkere enhet.
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@vrige selskapene var AS Bussen i
Kristiansand, Fosen Trafikk i Trgn-
delag, Torghatten Trafikkselskap i
Brgnngysund, Stavanger og Omegn
Trafikkselskap, Stavanger, Haugaland
Billag i Haugesund, Nordtrafikk, Har-
stad, Baerum Forende Bilruter (BFB)
som ogsa eide Furubakken Bilverksted
og Lommedalsbussen.

Ny bussmodel - Arnabygg nr. 4124
Farmand hadde pa denne tiden et
vognteknisk utvalg, hvor sjafgrer del-
tok i gruppen. De vurderte forskjellige
busser som ble demonstrert for selska-
pet og pravekjort i rute. Dette var et
prosjekt som ble fulgt opp av Norges-
buss.

Utvalget begynte arbeidet med ut-
forelse av en ny rutevognstandard i
samarbeid med Norsk Scania.

De deltok i utforming av en ny for-
stadsbuss, og resultatet ble en de-
mobuss fra Arna denne ble levert i
Farmands farger. Bussen gikk i rute i
Tensberg i prgveperioden, og ble ogsé
prevd i andre Norgesbuss-selskaper.

Det var en Scania L113 CLL, for-
stad Flexci med 40 sitteplasser og 33
staplasser. Bussen hadde ZF automat-
kasse 263 Hk og EDC (elektronisk driv-
stoff-kontroll).

Selve bygget var et ordinart Arna-
bygg, byggenummer 4124, levert Far-
mand vdren 1994 med registrerings-
nummer LH 71694. Den ble lansert
som et nytt konsept, for pa siden var
det dekorert «Norgespremiere».

Dette chassiset tillot en friere ut-
forming med lavgulv, om gnskelig, i
fremre del av bussen. Det ble videre
laget en lav innstegsplattform foran
ved foreren, som gjorde det lett &
komme inn i bussen, kombinert med
kneling. Videre var den bygget opp
med et trinn i midtgangen bak fgreren,
for & tilrettelegge bedre for normale
sitteplasser.

For at passasjerene ikke skulle snu-
ble i trinnet, ble det satt opp en bom
som matte forseres. Bussen ble videre
bakover bygd opp fra midtdgren, s3 &
sta oppreist ved baksetet kunne man
ikke uten & skalle hodet i taket. Fgrer
satt hgyt, og hadde to trinn & klatre
opp fra gulvet.

Barnevogner og rullestoler matte
fortsatt inn i midtdegren, og det var
montert en,lem til & sla ut til dette.

Planene var ogsd & utarbeide en
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langrutevogn, og standardisere utfg-
relsen av hensyn til fgrerne, vedlike-
holdsarbeidet og for & oppna en gun-
stig innkjgpspris.

Interigrmessig var det nok ingen
suksess, sa det ble med denne ene
bussen, og konseptet ble ikke utviklet
videre.

Bussen ble beholdt i NB, og sendt
til Herbergdsen pa Romerike, verksted
og busslagringsplass i romjulen 2001,
etter tapt anbud i Tgnsberg. Den gikk
i Norgesbuss hele tiden, men er na
hogd, i folge NB.

Tilbake til oppstarten av Norgesbuss
(NB) midt pa nittitallet.
BFB gnsket a selge, (til Norgesbuss)
sa Norgesbuss ble da et operativt sel-
skap. Dette fikk ringvirkninger i de
andre selskapene, og flere gnsket &
selge. @ybuss i Tensberg var i utgangs-
punktet ikke med i Norgesbuss-samar-
beidet, men eierne gnsket & selge, og
ble kjspt opp av Norgesbuss i 1995.
Farmand ble solgt til NB i 1996. Etter &
ha vart to veldrevne selskaper i nesten
60 ar, ble de slatt sammen til ett og
ble basen for Norgesbuss avd. Vest-
fold. Alle ville selge etterhvert. Oslo
og Follo Busstrafikk ble ogsa kjept opp
av Norgesbuss, og det nye store anleg-
get til OFB pa Rosenholm ble den nye
hovedbasen for Norgesbuss.

Andre selskaper som kom inn i
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Norgesbuss var Halden Trafikk, Moss
og Omland Bilruter, Vestoppland Bil-
selskap i Gjevik og Hamar og Omland
Bilruter. Norgesbuss konkurrerte naer-
mest med Nettbuss om & kjgpe opp
buss-selskaper i Norge, og det var
nok anbud-spgkelset i norsk samferd-
sel som dels skremte de tradisjonelle
aksje-eierne til a selge, samtidig som
man fryktet at verdien pa selskapene
ville falle. I Vestfold ble Paulsen Bil-
ruter i Horten solgt til Norgesbuss,
mens Johansen Bilruter ble kjopt av
NSB / Nettbuss. Autobuss i Sandefjord
og Hakon Dalen i Sandefjord, var tid-
ligere overtatt av Farmand AS, og n
ble ogsa Helge Nilsen Bilruter i Tjgl-
ling overtatt av Norgesbuss. I Larvik
ble Trygve Flekke og @stre Halsen Bil-
ruter kjgpt av Nettbuss.

Et av de forste anbudene i buss-
Norge som ble vunnet av Norges-
buss, var anbudet i Vestfold, der man
greide & vinne Farmands ruteomrade
i Tgnsberg-regionen, mens Schgyen
(Na: Nobina) vant nordfylket og se-
nere sydfylket, med base i Sandefjord,
Pindsle. Norgesbuss fikk ogsé kjerin-
gen i Baerum og Follo, og vant senere
kjeringen i Akershus (Lillestrem) som
Schgyen hadde hatt inntil da.

I dag er Norgesbuss AS et heleiet
datterselskap av Torghatten ASA, har
kj@pt SAS Flybussen i Oslo, og kjgpte i
2013 50% av aksjene i Firda Billag AS



