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RHF-onofilen.

Haralc

Tusenkunstner med mange spesielle
oppdrag

Harald begynte i VBK pa slutten av
1958 som en av da totalt 60-70 ansatte
i bedrifta. Alt fra starten ble han satt til
varierte oppgaver, og den farste tida
kjerte han mye demonstrasjonsbesgk
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rundt om i Sgr-Norge med renovasjons-
biler fra VBK. Desse ble det solgt en del
av, ogsa utenom Norge. I Stockholm
fikk de problemer med en sgppelbil le-
vert fra VBK - mekanikken stod i sju
steiner, og Harald innsa at han ble ngdt
til & ta den med tilbake til Norge for &

Lasting av busser til Liberia i Hor-
ten havn tidlig pd ‘70-tallet.
Lamco var et svensk gruveselskap
som bestilte busser via Volvo til
drifta i Liberia. Dette Hoegh-skipet
var lasta med mel-/kornsekker i
bunnen, sa ble det lagt finerplater
(60x120) oppd, og bussene mdtte
snues nede i lasterommet. Harald
Opthun har den luftige fornoy-
elsen av a sitte bak rattet pad bus-
sen vi ser svinge om bord. Pd
grunn av loftedket pa hjula, matte
en holde pa bremsene under las-
. tinga.
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Det finnes mange medlemmer i RHF
som har opplevd mangt og mye, og
med mange interessante historier og
erfaringer pa lager. En av disse er Ha-
rald Opthun fra Asgardstrand. Vi har
tatt en prat med denne erfarne og
allsidige bransjemannen, som har
jobba med karosseribygging primart,
0g mesteparten av karrieren innen
Vestfold Bil og Karosseri — VBK.
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fa ordna problemene der. Bilen hadde
fullt lass, og det ble et sabla sirkus pa
tollstasjonen da sgppelbilen skulle inn
i Norge!

Pa 60-tallet ble det mange nye opp-
drag og spennende utviklingsprosjekter
i VBK. De bygde bl.a. det farste isolerte
kjolepabygget til Sties — her var det
mye ny teknologi, det var for eksempel
ingen kjolebruer i dette pabygget.

Den fgrste videobussen til NRK ble
bygd hos VBK. Dette var en vanlig las-
tebil som ble satt ei kasse pa, men med
mye avansert utstyrsinstallering.

Harald har nok alltid hatt ord pa seg
for & vaere en tusenkunstner. Ei historie
som kan tyde pa det er denne: En sgn-
dagsformiddag forst pa 70-tallet ringte
direktgren i VBK til Harald. Kong Olav
skulle delta i en regatta pa fjorden,
men hadde fatt problemer med masta
pa seilbaten. Det endte med at Harald
ble henta pa havna i Horten av sjalup-
pen pa kongeskipet, og frakta ut til
seilbaten for a reparere. Det ble premie
i regattaen!

Et helt spesielt oppdrag var a bygge
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Denne godkjenningsplaketten ble montert i bussene
som Gustav Moen gjennom firmaet GM Trading A/S
i Bergen eksporterte til Gambia.

transportbil for "Il Tempo Gigante” pa
70-tallet. Harald var formann péa byg-
ginga av denne bilen, som ble gjort pa
en bruktkjgpt Scania fra @st-Telemark
Automobilselskap.

Det ble bygd busser pa mange for-
skjellige chassis tidligere. Av de Harald
husker spesielt, var Guy-chassis med
sjolopprettende luftfjering. Det var
mye ventiler pa chassiset, og de blaste
seg opp mot krengninga i svinger. De
Bla Omnibusser kjopte av disse, men
det ble problem med brupasseringer
pga vekta.

Det forste B58-chassiset til Norge

ble henta i Hisingen av Harald Opthun
og en person til i 1967. Det var chas-
sisnr. 2 av denne nye modellen, og det
ble kjgrt som apent chassis tilbake til
VBK. Det ble bygd opp som “luksus-
buss” og kjert som demonstrasjonsbuss
over hele landet. Det nye chassiset
floyt oppa telelgysinga, og ga store be-
stillinger. Saerlig i Nord-Norge var dette
chassiset populert.

Samarbeid og lisensproduksjon

VBK fikk ei sarlig hand om det nord-
norske bussmarkedet gjennom etable-
ringa pa Salangsverket. En driftig ord-
forer i Sjovegan/Salangen ville ha gkt
industriell virksomhet i kommunen, sjal
om det fantes ulike industribedrifter her
fra for. VBK-produksjon ble igangsatt
fra 1971, og busselskapa var med i eta-
bleringa. En-busseierne kjgpte ogsa lo-
jalt fra bedrifta, som hadde svert ef-
fektiv bygging. Staben var pa VBK til
opplering, og Harald Opthun var mye
der oppe som radgiver og konsulent i
bygginga.

VBK var forste karosseribedrifta i
Norge som begynte med lettmetall. Lar-
vik kom noen ar seinere. Som den le-
dende karosseribedrifta i Norge, og ogsa

J

bussen.

En Utic av rutebuss-standard med Leyland-chassis fotografert pa studi-
etur hos fabrikken. Merk dorkombinasjon med derer pa begge sider av

RHF-profilen

BETA BUS

ed pad busstaket rett
" pd denne Caetano-
bussen en vakker Matti Vekka hos Vekka
Turistbusser hadde agentur for Caetano og Utic,
og samarbeidet med Bussteam om disse merkene.

i Skandinavia faktisk, var VBK et selskap
som det var attraktivt a fa til samarbeid
med. Selskapet var ogsa svert positiv
til & innlede samarbeid om bygging av

BOKBUSSEN

e

Valdresbussen i ny drakt etter reparasjonen.
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En Utic Granade til Scan-Tur, avbilda hos Bussteam med portugisiske proveskilt.

o \ b A H »,g,%
"Verkstedet” i Banjul. Reparasjoner foregikk under
dpen himmel og pad bar bakke.

sine produkter og bruk av sine metoder,
andre steder i landet. I tillegg til buss-
bygginga pa Salangsverket, var ogsa
Kristiansund pa Nordmegre base for byg-
ging av lisenserte VBK-busser. Kristian-
sund Lettmetall (KLM) starta fra VBK. I
1960 ble det bygd en forhandsutgave,
og Nordfjord og Sunnmgre Billag skal
pa den tida ha vist interesse for VBK
sine produkter. Dette selskapet hadde
da i noen ar bygd karosserier til eget
bruk pa sitt eget verksted i Stryn, men
spken etter nye produksjonslgsninger
her endte som vi vet opp med etable-
ringa av Vest Karosseri mot slutten av
60-tallet.

KLM bygde ogsa kombinertbusser til
Kristiansund-Oppdal Auto (KOA) pa bil-
lige chassis fra Scania - det braka noe
veldig fra drivverket, kan Harald min-
nes.

Et anna samarbeid var med Arna pa
60-tallet. Dette ble gjort for at Arna
skulle fa tilgang pa profiler. Repstad var
en annen stor akter i markedet, men
iflg. Harald Opthun brukte Repstad for
stive og for solide profiler, slik at ut-
strakte sprekkeskader i platekledninga
ble resultatet. Et sarskilt problematisk

rer.

punkt nar det gjelder lakken pa bus-
sene, er pa platesida foran bakhjulet pa
toders busser/bakdgr, har den erfarne
karosserikunstneren erfart. Harald leerte
teknikken med platekrymping av en
smed som satte opp bygninger hos VBK.
Dette er noe av det han har hatt aller
stgrst nytte av gjennom sitt virke - en
kan reparere og justere mye med krym-
peteknikk.

VBK 600 - Harald Opthuns mester-
verk!

Fram gjennom arene har VBK bygd
mange flotte turbusser, bl.a. til Hodt i
Maridalsruten. Prototypen til VBK 600
ble bygd av Harald Opthun aleine.
Denne ble fullt og helt handlaga rundt
1980, med Randum i Norske Turistbus-
ser som potensiell kunde. Det ble ca. 3-
4 maneder utviklingstid for denne pro-
totypen av modellen.

For a teste styrken i karosseri, ble
en testmodell utsatt for 30 tonns trykk
med jekker fra golv og tak. En bygde
opp stenderverk med fglere, monterte
pa chassis og kjgrte med apent sten-
derverk og fikk signal om trykk og
strekk i skjelettet. Siden det var tom
buss, brukte en 75 kg-sekker for simu-
lering av passasjervekt. VBK 600-mo-
dellen har fordelt belastninga mot bak-
ken pa 8 punkt: Ved fjerfestene er det
ei ramme over hjula, 4 pkt foran og 4
pkt bak - men denne ramma viste seg a
vaere ei rustfelle!

En kjgrte prgver i vindtunnel hos
Sintef, og de viste at frontruta ga sa
mye lufttrykk at farste takluke bare fikk
vacuum. Lufta rundt bussen ble skyvd
opp av frontruta. Dermed dro trykket
med seg lufta pa sidene, og lufta dro
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Rutebilstasjonen 1 Banjul, Gambia. Reparasjon og oppstilling langs vegen. Mye
norsk hdndverk pa hjul her. En norsk 40-seter ble registrert for 112 passasje-

sgle med seg. Spoiler over frontrute og
bakrute ble lgsningen for a fa trykket
ut pa sidene. Dermed ble sidene og bak-
ruta holdt reine.

Andre konstruksjonsprinsipp ved
VBKs 600-modell var at den ble skrudd
sammen - ikke sveisa sammen. Platene
er limt pa bjelkene med Sicaflex, det
var ei vanskelig dosering av lim, en ma
ha akkurat ei viss mengde for a fa det
til & sitte. Rutene tar ut sa mye av
vekta pa denne bussen at en ma jekke
opp bussen for ruteskifting. Dette kan
vaere greit d vite for den som skal res-
taurere VBK 600 en eller annen gang!
Det ble tatt foto av PROTO 600, da med
reg.nr. KZ 23798. Dette er ikke reg.nr.
til bussen, men skilta pa Opthuns pri-
vatbil. Prototypen kjorte pa proveskilt,
men til bildet ville en ha ordinaert ut-
seende skilt, og gjorde denne “spanske”
lgsningen for anledningen.

VBK hadde egen stolproduksjon
gjennom hele sin produksjonstid, men
kunden fikk den stoltypen en ville ha.
Harald fikk en gang i oppdrag av kon-
struksjonssjefen i VBK a lage en guide-
stol som klappa sammen over motor-
kassa. Den folda seg ut mot hgyresida
av kassa. Konstruksjonssjef var Baard
Eri, han kom til VBK fra HBKA, var sei-
nere i Arna, Larvik, og Katek som han
etablerte sammen med Per Evensen.

VBK i vekst og fall

Selskapet ble etter hvert veldig stort,
med utstrakte samarbeidsavtaler og
ogsa vekst gjennom oppkjep. Larvik Ka-
rosseri og T. Knudsen Karosserifabrikk
ble kjgpt opp av VBKi 1969. I Danmark
gjorde selskapet ogsa avtaler og opp-
kjep - Norfrig i 1978 og J.@rum-Peter-
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sens Karosserifabrikk A/S i Herning i
1981. Dette aret var topparet i VBK-
konsernet, og sterste antall ansatte var
oppe i om lag 350 personer i Norge, yt-
terligere 100 ansatte i Herning i Dan-
mark, og med de andre selskapene
hadde konsernet om lag 600 ansatte.
Drifta ble tung gkonomisk med en sa
stor driftsportefalje, og trolig var ad-
ministrasjonen i selskapet ogsa noe
tung. Priskonkurransen var det som til
slutt tok knekken pa VBK. En satsa pa
velfunderte lgsninger og jobba mye
med detaljer, men dette tok tid, og tid
er penger. Dermed ble prisene deretter.
Harald Opthun var i VBK i 25 ar. Da var
tida kommet for a ga videre med andre
prosjekter og egne tiltak.

Prove noe nytt

Etter at Katek mdtte legge inn drene,
etablerte Baard Eri firmaet Bussteam AS
sammen med Harald Opthun. Dette var
et reparasjonsverksted for storbil i Re-
vetal. Da hadde samme karene i 1984
allerede starta bedrifta KAR-NO i Hol-
mestrand. Denne bedrifta importerte
den ferste Bova til Norge. I tillegg til-
bed de totalrenovering av busser.

I Revetal ble det ogsa drevet import-
virksomhet av ulike bussmerker som
ikke hadde ordinaer hovedimporter til
Norge. Harald Opthun samarbeidet med
en verksmester pa Askgy, og de tok
bl.a. inn 3 portugisiske busser av mer-
ket “Utic” bygd i Lisboa. Turbilbedrifta
Scan-Tur var kjgper her.

En skaffet seg ogsa lisens pa Caet-
ano, og en demobuss med svingarm-
luker ble tatt til Norge fra Finland, men
gikk i retur til produsenten seinere. Ca-
etano hadde ellers en spesiell mate a
stive opp karosseriet pa, erfarte Harald:
Bakveggen i bagasjerommet ble varma
opp med sveiseglgr. Dette ble gjort
punktvis i et mgnster, slik at plata trakk
seg sammen og ble stiv.

Drifta i Bussteam ble avslutta i

1987/88. Harald besgkte diverse polske
bussfabrikker, i sgken etter rimelige
busser som kunne importeres og takle
norske forhold. Autosan ble vurdert til a
vaere det beste merket, de hadde bl.a.
chassis som ble galvanisert i bad. I
1989 ble det tatt inn 1 buss. Den hadde
diverse eiere, og ble solgt til en ameri-
kaner etter en skade.

Samarbeidet med den fgr nevnte
verksmesteren pa Askgy ga ogsa andre
resultat: De to kjgpte frontmotorbusser
og kappa motoren laus, deretter ble den
flytta bak. 2 bokbusser ble bygd pa
denne maten. Askgy-Bergen fikk den
ene, og Romerike Busstrafikk den andre.
Busseksport til Gambia

I "Revetal-perioden”, altsa mot slut-
ten av 80-tallet, dreiv Gustav Moen fra
Bergen med eksport av busser til Gam-
bia. Her hadde Harald Opthun teknisk
kontroll av bussene fgr de ble sendt
nedover, i tillegg til at han hadde 2-3
besgk til Gambia med opplaering av de
som skulle drifte bussene der. Det var i
alt 24 brukte busser som ble eksportert
til Gambia, i tillegg til 3-4 tankvogner
som kom fra Kastrup. Byen Banjul og
omradet rundt tok imot ulike typer nor-
ske busser.

Finn Carlsen

I 1997/98 starta Harald Opthun hos
Finn Carlsen. Her gikk det i vedlike-
holdsarbeid pa 15 vogner, og sjafgrar-
beid i turbilkjering pa sommerstid.
Etter hvert gikk Finn Carlsen over pa
serviceavtale for sine busser.

Harald ble pensjonist i 2005, og
nyter pensjonisttilvaerelsen sammen
med kona i hjemmet i Asgardstrand med
flott utsikt over ytre Oslofjord.

Klar tale

Harald er en kar med meningers mot, og
er ikke redd for a si ifra hva han mener
om bade det ene og det andre innen
bussbransjen. Mange busselskaper sin

Teknisk sjef Finnstad i A/S Lofoten Tra-
fikklag ved henting av renovert buss.

Fra Autosan-fabrikken i Polen. Etter norske lakk-forhold
kunne det minne om Alesund Bilruters fargeskjema.
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sjolkontroll eller EU-kontroll ved eget
verksted, er Harald kritisk til. Her mener
han at mye forskjellig blir sett gjennom
fingrene med, og hadde gjerne sett at
de mindre serigse aktgrene i bransjen
ble tvunget til & holde samme niva som
de som gjor en skikkelig jobb og holder
en god standard pa sitt materiell.

En annen observasjon han har gjort,
er at mange rutebilsjafgrer kjgrer med
korterma skjorter sjgl midtvinters, og
da med veldig hgy varme innvendig i
busskupéen. Kokte passasjerer med yt-
tertoy pé kan fort bli resultatet, samt
at busselskapene far unedvendig mye
kjoring med tilleggsvarmer i funksjon.
Dette bidrar til darligere driftsresultat.

Harald har hatt mange hyggelige
kontakter og kjennskaper i bransjen
gjennom et langt yrkesliv, men han har
0gsa mett mange luringer og tvilsomme
bransjefolk. En gang var VBK pa tur med
rutebildisponenter til Herning i Dan-
mark i innleid dansk buss. Pa vei hjem-
over igjen ble bussen forfulgt av mo-
torsykkelpoliti, desse kjgrte forbi og
stoppa bussen rett for Frederikshavn.
Det ble en oppstandelse mellom sjafg-
ren og politimennene, og det endte
med at bussjaferen matte betale om lag
ei dagslgnn i bot. Dette syntes natur-
ligvis passasjerene var trasig, sa de tok
i all hast en kollekt og samlz inn et til-
svarende belgp til sjaferen. Men det
som kom for en dag i etterkant, var at
bade politibetjentene og sjaferen var
like korrupte, og delte belzpet mellom
seg!

Takk for praten!

RHF er heldige som har slike allsidige,
erfarne bransjefolk med seg. Dette ut-
gjor en stor ressurs for foreningen. Vi
takker Harald for hans engasjement, og
for den interessante praten, og herr og
fru Opthun for hyagelig og gjestfri mot-
takelse!

By-/forstadsbusser hos Autosan.



